DERWENT- ACC -NO: 



1975-G1788W 



DERWENT - WEEK : 



197524 



COPYRIGHT 1999 DERWENT INFORMATION LTD 



TITLE: 

railway permanent way 



Shock absorbent and noise reducing 



- inter. resilient layer to transmit 



loads from rails to 



bedding 



PATENT -ASS I GNEE : LECHLER & SOHN [LECH] 



PRIORITY-DATA: 



1969DE-1922055 (April 30, 1969) 



PATENT-FAMILY: 

PUB -NO 

LANGUAGE 

DE 1922055 B 



PAGES 



PUB -DATE 

MAIN-IPC 
June 5, 1975 



N/A 



000 



N/A 



INT-CL (IPC) : E01B001/00 



ABSTRACTED -PUB -NO: DE 1922055B 
BASIC -ABSTRACT: 

The rail bed for an underground railway, a street railway, 
railway bridge 

crossing etc. has a rigid dished plate forming the bedding, 
on which the flat 

support for the rails is carried by an elastic intermediate 
layer, shaped so as 

to transmit and dampen the vertical and lateral load. The 
plate forming the 

bedding has at least one groove running lengthways with the 
rails, and a 

projection on the rails support plate extends into the 
groove and is enclosed 

across its full width on its undersurf ace , by the elastic 
intermediate layer . 

The system reduces the amount of noise and vibrations 
developed. The bedding 

plate and the support plate may be of a highly resistant 



material such as 

steel, reinforced concrete etc., and the intermediate laye 
consists of an 

elastomer, possibly a synthetic foam, or a mixture of 
bituminous binders with a 
mineral filling. 
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Elastisches Schienenbett 



Unter gewissen Umstanden werden die Gleise von Schi enenf ahrzeugen 
auf Beton verlegt. Dies ist z.B. haufig bei unterirdischen Schienen- 
bahnen, wie Untergrundbahnen, Unterpf lasterbahnen, StraBenbahnen und 
Gleisen in Tunnels, der Fall. Einer der Griinde hierfur liegt darin, 
dafl man bei solchen Strecken bestrebt ist, die Hohe des Gleiskbrpers 
mbolichst nieder zu halten. Das Ubliche Schotterbett ergibt eine zu 
grofie Bauhbhe und bedingt kostspielige Unterhaltung bei grofien Aus- 
fallzeiten. Bei sehr schnell befahrenen Strecken sowie auf Briicken 
werden die Gleise ebenfalls des bfteren auf Beton verlegt. 

Hierdurch ergeben sich schall- und schwingungstechnische Probleme. 
Sind namlich die Gleise starr mit der Betonkonstruktion verbunden, 
so werden die durch das Befahren der Schienen hervorgeruf anon 
Schwingungen ungedampft auf das gesamte Bauwerk Ubertragen. Die auf 
diese Weise entstehenden Erschtitterungen und Gerausche sind besonders 
dann lastig, wenn, wie es bei unterirdischen koramunalen Bahnen oft vor- 
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kommt, im gleichen Baukorper FuBgangerwege , Verkaufsstatten, Uohn- 
und Burobauten, Gaststatten usw. untergebracht sind* Bei ober- 
irdisch fahrenden Zugen kann das verstarkte Drohnen souohl im Wagen- 
innern, wie entlang der Strecke, zu Beans tandungen fiihren, venn die 
Gleise starr rait einem Grundkorper, bei spiel sweise aus Bcton, ver- 
bunden sind- 

Man hat zwar bereits versucht, die geschilderten Nachteile durch 
elastische Lagerung der Gleise zu mi Idem. So sind Konstruktioncn 
bekannt geworden, bei denen die einzelnen Schienen oder Schwellen- 
auflagen*. je fur sich auf einer elastischen Unterlage befestigt 
werden. Dabei muB jedoch von dem elastischen Material eine hohe 
Druckfestigkeit verlangt werden, so daB die Schwingungcn nicht ge- 
nilgend gedampft werden. AuBerdem sind zum Aufnehmen der notigen 
Seitenfuhrungskraf te Verbindungen niittels Ankern zur Grundlcons t rule t ion 
erforderlich. Diese stellen wiederura Korperschallbriicken dur, 

Es ist auch bekannt, elastische Schichten, z.B. Platten, unter den 
Schwellen anzubringen. Hierbei diirfen jedoch die Sei tenftihrungs- 
kraf te hochstens so grofl sein wie die zwischen Unterbau und- elastischer 
Schicht einerseits sowie zwischen dieser und der Gleiskonstruktion 
andererseits iibertragbaren Scherkrafte. Etwaige Anker, r/^lche die 
Ubertragung der Krafte verbessern, wirken wiederum als Schall- 
briicken, die unerwiinschte Gerauschentwicklung und Erschii tterungen 
verursachen. 

Nach der Erfindung werden die genannten Nachteile durch ein elastisches 
Srhienenbett vermieden, welches gekennzeichnet ist durch einen 
niassiven Unterbau/ beispielsweise aus Beton oder Stahlbeton, eine 
elastische Zwischenschicht 2 , einen roassiven Korper 3 , bei- 
spielsweise aus Beton oder Stahlbeton, mit welchem die Gleise ; i 
und 4' fest verbunden sind, wobei die Einzelelemen te i, 2 und 3 
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so ausgobildet sind, dafi die auf die Gleise einvirkenden Krafte 
sovohl nach untcn vie nach den Seiten im vesentlichen oder aus- 
schlieftlich durch die elastische Zwischenschicht 2 iibertragen 
werden. Die Dampfung der Schvingungen und Gerausche geschieht am 
wirkungsvollsten, wenn die fraglichen Krafte nur iiber die elastische 
Schicht auf den Unterbau iibertragen verden. Die Elemente 1, 2 und 3 
konnen, wenn notwendig t miteinander verklebt verden. Die Elemente 
1 und 3 konnen gem a ft der Erfindung in verschiedenarti ger Weise ausge- 
stnltet verden. In der Zeichnung sind drei Ausfuhrungen beispielsveise 
dargestcllt. Das erf indungsgcmafte Schienenbett ist jedoch nxcbt auf die 
in der Zeichnung dargostellcn Ausfuhrungen beschrankt. Gemaft Abb. i sind 
der Unterbau 1 und die elastische Zvischenschicht 2 als Wanne 
ausgebildet, in welche der Korper 3 , welcher die Schienen 4 und 4' 
tragt, eingebettet ist. Abb. 2 zeigt eine Ausfuhrung, bei welcher 
der Unterbau 1 mit einer mit elastischer Masse ausgekleideten Langs- 
rille versehen ist, in welche ein vora Korper J ausgehender Ilocker 
hineinragt. Es konnen auch zwei oder raehr derartige Rillen und Hocker 
nebeneinander angeardnet werden. GemaB Abb, 3 wird die Kraftiiber- 
tragung durch eine entsprechende Profilierung der Oberseite des 
Unterbaus l und der Unterseite des Korpers 3 gevahrlei*t*t « Zwischen 
den beiden Profxlen befindet sich die elastische Schicht 2 . 

Die elastische Schicht kann z.B. aus entsprechend dicken Folien zu- 
sammengesetzt oder kann im erforderlichen Profil gezogen werden. Es 
ist auch moglich, Kunststof fschaura fur diesen Zweck zu verwenden, 
der entweder in Form fertiger Platten oder Bahnen angeliefert oder 
an Ort und Stelle geschaumt wird. In letzterem Fall kann der Korper 3 
mittels geeigneter Abstandshal ter .im Abstand vom Unterbau 1 ver- 
legt werden. Der Zwischenraum wird dann ausgeschaumt , worauf die Ab- 
standshal ter entfernt werden. Bei der Ausfuhrung nach Abb. 1 kann 
man auch in der Weise vorgehen, daB zunachst die Wanne des Unter- 
bau.*; l mit der elastischen Zwischenschicht ausgekleidct wird, 
worauf die Platte 3 durch Ausgieften der in der Zwischenschicht 
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verbleibenden Vanne mit einer plastischen oder flieBfahigen Masse, 
z.B. Frischbeton, hergestellt wird. Eine weitere Moglichkeit besteht 
darin, als elastische Schicht ein Gemisch von bitumindsem Binderaittel , 
Minerals to f fen und Gummischrot oder Kautschuklatex einzubauen. 
Das elastische Material kann auf der Grundlage von elastomeren Kunst- 
s toff en oder von Natur- oder Kunstkautschuk aufgebaut sein. Die 
elastische Zvischenschicht 2 kann im Rahmen der Erfindung durch 
Einlagen, wie Drahtgewebe, Textilgewebe, Metallblech und dgl. ver- 
starkt werden, wobei es darauf ankoramt, daB die elastische Eigenschaft 
der Zvischenschicht erhalten bleibt. Als an Ort und Stelle aufzu- 
schaumender Kunststoff eignen sich u.a. Polyurethane . Fiir den Unter- 
bau 1 und den gleistragenden Korper 3 konnen verschiedenartige 
Baustoffe Verwendung finden, sofern sie gemigend feste und tragfahige 
Baukdrper lief era. Geeignet sind z.B* Stahl, Beton, Stahlbeton, 
Kunststoff e, Kunststoff beton und Korabi nation en dieser Baustoffe. 
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Patent - AnsP^uche 



Elastisches Schienenbett , gekennzeichnet durch einen starren, 
tragfahigen Unterbau (l) , eine elastische Zwischenschicht (2), 
einen starren, tragfahigen, gleistragenden Korper (3) , rait 
welchem die Gleise (4) vmd (4«) fest verbunden sind, wobei 
die Einzel element e (l), (2) und (3) so ausgebildet sind, daB 
die auf die Gleise eimrirkenden Krafte sowohl nach unten wie 
nach den Seiten im wesentlichen oder ausschlieftlich durch die 
elastische Zwischenschicht (2) ubertragen werden. 

Elastisches Schienenbett nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Unterbau (l) und die elastische Schicht (2) 
als Wannen ausgebildet sind. 

Elastisches Schienenbett nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Unterbau (l) mit einer oder roehreren mit 
einer elastiachen Masse ausgekleideten Langsrillen versehen 
ist, in die vom Korper (3) ausgehende Hocker hineinragen. 

Elastisches Schienenbett nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Oberseite des Unterbaus (l) und die untere 
Seite des Korper* (3) in sich ehtsprechender Veise profiliert 
sind, 
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5. Elastisches Schienenbett nach den Anspriichen 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das elastische Element (2) mit dem 
Unterbau (l) und/oder dem Korper (3) verklebt ist. 

6. Elastisches Schienenbett nach den Anspriichen 1 bis 5j dadurch 
gekennzeichnet, dafi die elastische Zwischenschicht (2) aus 
Platten oder Bahnen auf der Grundlage von Elastomeren gebil- 
det ist. 

7. Elastisches Schienenbett nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der Unterbau (l) und der gleistragende 
Korper (3) aus Material hoher Festigkeit, insbesondere aus 
Beton, Stahl, Stahlbeton, Kunststoff oder Kunststof fbeton 
und/oder deren Kombinationen bestehen. 

8. Elastisches Schienenbett nach den Anspriichen 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die elastische Schicht aus Kunst- 
stof fschaum besteht. 

9. Elastisches Schienenbett nach den Anspriichen 1 bis 5* da- 
durch gekennzeichnet, dafi die elastische Schicht aus einem 
Gemisch von bituminosem Bindemittel, Mineral stof f en und 
Gummischrot und/oder Kautschuk^ bgsteht. 



009845/0128 



19 a 1-00 AT: JO. 04.1969 OT: 05. 11. 1970 

4 3 -7- 2 4' 



192205E 




AbbJ 



Abb.2 




Abb.3 



Lechier Bautenschutzchemie K.G. 
Stuttgart. 
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